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TC 032.997/2017-5

Natureza: Representacdo

Unidade Jurisdicionada: Ministério dos Transportes, Portos e
Aviagao Civil.

DESPACHO

Trata-se de Representacao do Senador da Republica Antonio Augusto Junho Anastasia
(PSDB/MG) contra a Portaria MTPA 911, de 24/10/2017, do Ministério dos Transportes, Portos e
Aviacdo Civil — MTPA, cujo efeito pratico € revogar a Portaria MTPA 376/2017 e reestabelecer a
possibilidade de voos regulares domésticos, sem restrigdes, no Aeroporto Carlos Drummond de
Andrade (Aeroporto da Pampulha — SBBH), em Belo Horizonte/MG.

2. O representante pede que seja determinada, cautelarmente, a suspensdo da
sobremencionada Portaria e, no mérito, que seja declarada sua nulidade, bem como que sejam
revogados todos os atos do Poder Publico voltados a efetivagao da referida norma.

3. Em suma, o senador se insurge pelo fato de que a Portaria teria sido editada sem a devida
motivacao, afrontando os principios do estado democratico de direito, a jurisprudéncia e a doutrina.

4. Acrescenta ainda que a 4area técnica do Ministério teria se manifestado contra a
ampliacdo dos voos no Aeroporto da Pampulha por meio da Nota Técnica Conjunta
1/2017/DPE/SEAP-SAC/SAC-MT (pega 5), que fundamentou a edi¢cdo da Portaria MTPA 376/2017,
por entender que havia risco de impactos negativos para o transporte aéreo na Regido Metropolitana
de Belo Horizonte (RMBH), como possivel perda de conectividade, redugdo ou eliminagdo de voos
internacionais e aumento do preco das passagens aéreas.

II

5. Antes de adentar nas questdes suscitadas no bojo da representagdo, necessario se faz
apresentar uma breve sintese historica das operagdes no Aeroporto da Pampulha.

6. O Acroporto Carlos Drummond de Andrade foi inicialmente objeto de restricdo de
trafego, com a edi¢cdo da Portaria 189/DGAC, de 8/3/2005, do antigo Departamento de Aviagao Civil
(DAC) do Ministério da Aerondutica (peca 6), a qual estabeleceu que o SBBH era destinado,
precipuamente, a atender as linhas areas domésticas regionais, bem como a aviagao geral e servigo
de taxi aéreo, os quais estavam limitados a operar aeronaves turbo-hélice com capacidade de até 50
assentos.

7. Quando da criacdo da Agéncia Nacional de Aviac¢do Civil — Anac, em margo de 2006, a
agéncia, em um primeiro momento, reeditou a Portaria 189/DGAC por meio da Portaria Anac
993/2007 (pega 7), com pequenas alteragdes, mantendo, basicamente, as mesmas limitagdes previstas
na norma do DAC.

8. Ulteriormente, essa portaria foi declarada nula pela propria Anac, por intermédio da
Decisao 49, de 17/3/2010 (peca 8), que concluiu que a sobredita norma, ao estabelecer restricao de
operagdo no aeroporto sem fundamento em aspectos de seguranca ou de efetiva capacidade
operacional da infraestrutura aeroportudria, afrontava o chamado principio da liberdade de voo,
positivado no §1° do art. 48 da Lei 11.182/2005, a qual criou a agéncia reguladora:
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“(...)§1" Fica assegurada as empresas concessionarias de servigos aéreos domésticos a exploragdo
de quaisquer linhas aéreas, mediante prévio registro na ANAC, observada exclusivamente a
capacidade operacional de cada aeroporto ¢ as normas regulamentares de prestacdo de servigo
adequado expedidas pela ANAC.

9. Desse modo, a partir de 2011, a Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria —
Infraero comegou a adequar o Aeroporto da Pampulha com vistas a permitir a operacdo de aeronaves
com mais de 50 assentos, o que culminou com a edi¢do da Decisdao Anac 75, de 18/5/2017 (peca 9),
deferindo parcialmente o pedido da Infraero de isen¢do temporaria de cumprimento de requisitos
para operagdo de aeronaves codigo de referéncia 3C, a exemplo do Embraer 190, Airbus A319 e
Boeing 737, condicionada a adog¢ao de algumas medidas mitigadoras, uma vez que o aeroporto havia
alcangado condicdes aceitaveis de seguranga operacional.

10. Todavia, as vésperas da aprovagao da Decisdo Anac 75/2017, quando a apreciagdo da
matéria ja havia sido iniciada pela diretoria colegiada da agéncia, o Ministério dos Transportes
editou duas normas que viriam a tornar praticamente sem efeito tal decisdao: a Resolugdo Conac
1/2017, aprovada ad referendum, e a Portaria MTPA 376/2017, ambas de 11/5/2017 (pega 4).

11. Tanto a resolucdo quanto a portaria, além de atribuirem a Infraero a exploragao do
SBBH, restringem a operagdo aos servicos aéreos privados, publicos especializados e publicos de
transporte nao regular sob a modalidade de taxi aéreo, sendo os demais servicos limitados a voos
diretos com aeroportos regionais, definidos pela Lei 13.097/2015 como aqueles de pequeno ou
médio porte, com movimentagao anual inferior a 600 mil passageiros.

12. Decorridos pouco mais de 5 meses da publicagdo da Resolugdo Conac 1/2017 e da
Portaria MTPA 376/2017, foram editadas a Resolugdo Conac 2/2017 (peca 10) e a Portaria MTPA
911/2017, ambas de 24/10/2017, revogando os atos anteriores e acabando com as restricdes entdo
impostas.

III

13. Em exame preliminar, a unidade instrutora concluiu ndo ser possivel a concessdo, de
imediato, de medida cautelar antes que se obtivessem informacdes junto ao MTPA quanto as
motivagdes para a publicagdo da Portaria MTPA 911/2017 e da Resolu¢do Conac 2/2017, uma vez
que nao verificou meng¢ao as fundamentagdes nos documentos até entdo acostados aos autos.

14. Destarte, entendeu necessaria a realiza¢ao de oitiva prévia do Ministério dos Transportes,
Portos e Aviagdo Civil, para que obtivesse elementos indispensaveis a analise da pertinéncia da
cautelar quanto a plausibilidade juridica e ao perigo da demora, dando ensejo, também, para que o
Ministério encaminhasse ao Tribunal todos os pareceres que fundamentaram a edi¢do da Portaria
MTPA 911/2017, bem como a Resolugao Conac 2/2017.

15. Em resposta, o MTPA, por meio do Oficio 261/2017/AECI (pega 18), encaminhou cépia
integral do processo SEI 50000.042321/2017-14 (pega 22), que contém as manifestacdes técnicas e
juridicas que fundamentaram os atos questionados.

16. Outrossim, a Concessiondria do Aeroporto Internacional de Confins S.A. (BH Airport),
por meio de seu representante legal, apresentou peti¢do requerendo seu ingresso nos autos, na
qualidade de interessado (peca 20), bem como trouxe fatos novos e elementos adicionais que
reforgam o pedido cautelar para suspensdo da Portaria MTPA 911/2017 (pega 21).

17. A unidade instrutora, ap6s andlise das manifestagdes trazidas ao processo, considera
descabida a pretensdo de se suspender a aplicacdo da Portaria MTPA 911/2017 e da Resolugdo
Conac 2/2017 por suposta ilegalidade em sua motivagdo, uma vez que, em sua opinido, os atos
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contrarios a lei sdao aqueles que foram revogados e que se pretende restabelecer, quais sejam a
Resolucao Conac 1/2017 e a Portaria MTPA 376/2017.

18. Destarte, propde, com fundamento no art. 27, inciso II, da Resolugao TCU 259/2014, que
a presente Representacdo seja considerada improcedente, negando-se, por conseguinte, a medida
cautelar pleiteada.

19. Ademais, concernente ao pleito de ingresso como interessada, enviado pela
Concessionaria do Aeroporto Internacional de Confins — BH Airport, com base no art. 146 do
Regimento Interno desta Corte, a secretaria especializada entende que a empresa ndo logrou
demonstrar razao legitima para intervir no processo e, consequentemente, nao deve ter sua demanda
aprovada.

v
20. Finda a breve sintese historica dos fatos, passo a decidir.
21. Preliminarmente, aquies¢o a analise da unidade instrutora no que tange ao pedido da

concessiondria para ingresso nos autos como interessada. Entendo, de fato, que a BH Airport ndo
demonstrou, de forma clara e objetiva, razdo legitima para intervir nos autos, para servir de respaldo
a sua habilitacdo, mas mero interesse de cunho econémico.

22. Os elementos apresentados pela concessiondria pretendem evitar a concorréncia do
Aeroporto da Pampulha. Todavia, restou adequadamente demonstrado pela SeinfraRodoviaAviagao
que esse risco foi previsto e alocado a concessiondria no Contrato de Concessdo do Aeroporto de
Confins, conforme se depreende do excerto abaixo transcrito:

“CAPITULO V - DA ALOCACAO DOS RISCOS

Secdo II - Dos Riscos da Concessionaria

(..

5.4.3. ndo efetivagdo da demanda projetada ou sua redugdo por qualquer motivo, inclusive se
decorrer da implantagdo de novas infraestruturas aeroportudrias dentro ou fora da area de
influéncia do Aeroporto, com excegdo apenas do disposto no item 5.2.3%;

(..)

Secdo I - Dos Riscos do Poder Concedente

(..

*5.2.3. restricdo operacional decorrente de decisdo ou omissdo de entes publicos, exceto se
decorrente de fato imputavel a Concessionaria;”

23. Ademais, a possibilidade de reabertura do Aeroporto da Pampulha foi objeto de
questionamento quando das audiéncias publicas que precederam o leildo do Aeroporto de Confins.
Foi mencionado, inclusive, que seria precificada pelas concorrentes a auséncia de garantias que
assegurassem a permanéncia das restrigdes entdo existentes. Em resposta, a Anac reiterou a
orientacdo de que seria da futura concessiondria o risco de demanda, o que incluia a abertura de
novas infraestruturas aeroportuarias dentro ou fora da area de influéncia do aeroporto.

24, Dessa forma, ausente o risco de reequilibrio no contrato de concessdo em virtude dessa
questdo, nao vislumbro interesse juridico que possa justificar o ingresso da concessiondria nestes
autos, razdo pela qual indefiro o pleito da peticionaria por ndo preencher os requisitos do art. 146,
§1°, do Regimento Interno desta Corte.
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25. Ja no que concerne ao ponto focal da discussdo, adianto que divirjo da proposta de
SeinfraRodoviaAviagao.

26. Embora reconheca que o processo de decisdo que deveria fundamentar o ato impugnado
tenha sido inusitado, a secretaria especializada entende que, no conteudo, tal decisdo foi acertada, em
respeito ao principio da liberdade de voo insculpido no §1° do art. 48 da Lei 11.182/2005, conforme
ja transcrito.

217. A meu ver, a0 menos neste processo e nesta oportunidade, guiado pelos elementos e pelo
pedido apresentados pelo representante na inicial, o Tribunal realiza o controle dos procedimentos
adotados pelo Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil. Em decisdes complexas e de
interesses multiplos, muitas vezes contrapostos, ¢ o procedimento idoneo e o instrumento adequado
para definir e legitimar a melhor decisdo administrativa.

28. A decisdo deste caso concreto ndo prescinde do exame do principio da liberdade de voo,
desde que compatibilizado com outros valores igualmente eleitos pelo ordenamento juridico, os
quais também devem ser analisados no processo de tomada de decisdo a fim de que surja a melhor
medida para o interesse publico.

29. Em suma, ndo vislumbro uma solu¢do adequada a ser tomada pelo poder publico para
esse caso exclusivamente com base no §1° do art. 48 da Lei 11.182/2005, olvidando, assim, maiores
consideragdes técnicas sobre os riscos de impactos negativos para o transporte aéreo local (por
exemplo, perda de conectividade, reducdo ou eliminagdo de voos internacionais, aumento de pregos,
queda na qualidade da prestacao dos servigos etc.).

30. Tais temas foram abordados no processo da decisdo inicial, que foi revogada, e
insuficientemente tratados no ato ora impugnado. O proprio principio da liberdade de voo nao
chegou a ter enfoque na fundamentacdo deste ultimo ato, muito embora tenha sido considerado
suficiente pela unidade instrutora para sustentar o acerto da definigdo que ora prevaleceu.

31. Com efeito, nesta primeira analise dos autos, observo que o processo decisorio dos atos
revogados (Resolugcdo Conac 1/2017 e a Portaria MTPA 376/2017) caminhou adequadamente, no
tempo certo, possibilitando a reflexdo sobre as diversas perspectivas envolvidas na questdo, uma vez
que foi analisada, tecnicamente, por diversos setores da Secretaria Nacional de Aviagdo Civil — SAC
e também entes externos a esfera federal, como se depreende dos estudos e notas técnicas lavradas
naquela oportunidade (Nota Técnica Conjunta 1/2017/DPE/SEAP-SAC/SACMT, Nota Técnica do
Estado de Minas Gerais, acompanhada do estudo promovido em parceria com a USTDA — Projeto n°
2013-51001; Nota Técnica 6/2017/DEOUP/SAC-MT; Nota Informativa 101/2017/DPE/SEAPSAC/
SAC-MT, entre outras).

32. Por outro lado, em que pese o Secretario Nacional de Aviacdo Civil ter elaborado os
Memorandos 2/2017/SAC e 4/2017/SAC com o intento de fundamentar as proposigdes, o ato que ora
¢ impugnado ndo trilhou caminho similar, carecendo de manifestacdo dos setores técnicos da SAC e,
portanto, deixando transparecer o risco de que tal decisdo, deveras relevante, tenha sido
insuficientemente refletida.

33. O proprio secretario, ao concluir os mencionados memorandos, recomenda uma revisao
da diretriz de politica publica estabelecida na Resolugao Conac 1/2017, para o Aeroporto da
Pampulha, reconhecendo a sensibilidade do tema e sugerindo um maior aprofundamento da
questdo, em contraponto a imediata alteracdo logo a seguir consignada em minuta para revogacao
dessa Resolugao.
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34. E razoavel supor que a validade da desconstituicio daqueles atos normativos exija a
comprovagdo técnica e incontroversa da razoabilidade da subita e completa mudanga de opinido do
Ministério.

35. Resta claro, portanto, ante a necessidade de comprovacdo do interesse publico da
medida, que ¢ imprescindivel demonstra-lo por meio de argumentagdo que permita desconstruir,
fundamentadamente, as razdes ja apresentadas em sentido diametralmente oposto pelos setores
técnicos da SAC, mormente face ao curto lapso temporal entre as medidas adotadas.

36. A meu ver, essa questdo extrapola a prdopria decisdo sobre a abertura ou niao do
Aeroporto da Pampulha e diz muito sobre seguranga juridica e ambiente de negdcios no pais.
Agentes econdmicos estdo (ou devem estar) preparados para lidar com decisdes estatais
eventualmente contrarias aos seus interesses imediatos, mas toleram muito pouco os sobressaltos, as
mudangas bruscas de sinalizacdo, as reorientagdes de politicas, se ndo existem reflexdes técnicas e
substratos juridicos suficientes para lhes dar suporte.

37. Nesse contexto, ¢ imperioso, como disse, que as decisdes regulatdrias passem por
procedimentos adequados, que incluam a opinido de setores técnicos e juridicos e, preferencialmente,
sejam complementadas com os subsidios colhidos em consultas/audiéncias publicas. Esses
elementos, que ndo vinculam o agente responsavel pela decisdo, mas ndo podem ser por ele
desconsiderados, aprimoram a governanca € a accountability do processo decisorio, conferindo
previsibilidade e seguranca as partes interessadas. Ja as decisdes irrefletidas geram descrédito e
inseguranca, tornam instavel o ambiente de negocios e afastam investimentos.

38. Sob uma perspectiva formal, verifico que ndo foram justificadas a relevancia e a urgéncia
das medidas adotadas. E a auséncia dos referidos pressupostos normativos inviabiliza a edi¢cao de
Resolugdo ad referendum do Conac, tampouco de Portaria do Ministério dos Transportes, Portos e
Aviagao Civil.

39. Estou de acordo com o entendimento mencionado no Parecer 00724/2017/CONJUR-
MTPA/CGU/AGU, de 23 de outubro de 2017, exarado pela Consultoria Juridica junto a pasta
ministerial, de que a demonstragao cabal dos mencionados requisitos constitui condi¢ao sine quibus
non para a validade dos atos.

40. A priori, ndo se mostra configurado o carater de relevancia e urgéncia da medida, uma
vez que o objeto dos novos atos normativos ¢ tdo somente revogar os anteriores, editados menos de
seis meses antes. Nao se justifica tal alegacdo pautada apenas na reestruturacdo financeira da
Infraero, conforme consta nos “considerandos” que embasam a Resolugdo Conac 2/2017, tampouco
no atendimento das necessidades da populagao do estado de Minas Gerais.

41. E de se supor que tal motivag@o leve em conta eventuais riscos para o transporte aéreo na
regido, decorrentes das possiveis repercussoes concorrenciais entre o Aeroporto da Pampulha e o de
Confins.

42. Dentre os impactos, aventa-se a redugdo de receita e patrimonio da Infraero, haja vista a
participacdo acionaria de 49% que esta empresa detém na concessao de Confins. Para mais, eventual
futura alienagdo da referida participagdo aciondria pela Unido poderia restar prejudicada, o que, a
meu ver, enseja um estudo pormenorizado acerca desta matéria.

43. Registro que, atenta a todo o imbréglio desde a edi¢ao da Resolugdo Conac 1/2017 e da
Portaria MTPA 376/2017, a unidade instrutora diligenciou a Anac a respeito: (i) da relagdo entre a
edi¢do das mencionadas normas e a promoc¢do da concorréncia entre aeroportos; e (ii) de eventual
existéncia de pedido de reequilibrio economico-financeiro do contrato de concessdo, face a
possibilidade de reabertura do trafego do Aeroporto da Pampulha.
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44. Em resposta a diligéncia da SeinfraRodoviaAviacdo, em 6 de julho de 2017, a Anac
exp0s, em suma, que: (i) a avaliacdo, fundamentagdo e juizo de valor a respeito da edi¢do das
normas, salvo entendimento diverso, ndo compete a agéncia; e (ii) os pedidos de reequilibrio
econdmico-financeiro protocolados ndo guardam qualquer relagdo com a abertura ao trafego no
Aeroporto da Pampulha.

45. Em contraponto, sou de opinido de que as decisdes do Ministério dos Transportes, Portos
e Aviagao Civil, in casu, ndo afastam a necessidade de que sejam apresentados, por parte da agéncia
reguladora, os subsidios técnicos que permitam a andlise adequada de qual decisdo atende melhor o
interesse publico primario.

46. Dentro desse contexto, julgo imprescindivel considerar a opinido do 6rgao regulador para
que se possa validamente decidir essa questdo. Nao consta dos autos pronunciamento da Anac acerca
das implicacdes da decisdo impugnada sobre a qualidade, a regularidade e a continuidade da
prestacdo do servico como um todo, bem como sobre as condi¢des de eficiéncia, seguranca,
atualidade, generalidade, cortesia e modicidade das tarifas.

47. Com efeito, cabe ao o6rgdo regulador analisar se, numa visdo de longo prazo e de
estabilidade do setor, a medida favorece ou ndo o servigo que estara sendo prestado a sociedade.

48. Ainda, essencial se faz o pronunciamento da Empresa Brasileira de Infraestrutura
Aeroportuaria — Infraero, esclarecendo a respeito do sopesamento dos mencionados riscos de perdas
de receitas com a concessao e os alegados ganhos de receitas, ambos advindos da eventual reabertura
do trafego do Aeroporto da Pampulha, na forma prevista na legislacao.

v

49. Por derradeiro, e em vista de todos os argumentos que expus, passo a decidir sobre a
concessdo de medida acautelatoria de suspensdo dos efeitos da Portaria MTPA 911, de 24/10/2017,
baseada na Resolugdo Conac 2/2017, de mesma data.

50. Como ¢ sabido, nos termos do art. 276 do Regimento Interno do TCU, o Relator pode, de
oficio ou mediante provocacao, em caso de urgéncia, de fundado receio de grave lesdao ao Erdrio ou
ao interesse publico, ou mesmo de risco de ineficacia da decisdo de mérito, adotar medida cautelar
determinando a suspensdao do procedimento impugnado, até que o Tribunal aprecie o mérito da
questdo, devendo tal providéncia ser implementada quando presentes o fumus boni juris e o
periculum in mora.

51. Compulsando os autos e apoiando-me nas ocorréncias descritas ao longo deste despacho,
nao ha davidas a respeito dos indicios de que a edi¢ao dos normativos esta marcada pela ocorréncia
de irregularidades que comprometeram a legalidade dos procedimentos, mormente pela auséncia de
motivacdo idonea para tal. Sendo assim, resta configurado o fumus boni juris, o primeiro dos
requisitos fundamentais para a adog¢do de medida cautelar por esta Corte.

52. Quanto ao periculum in mora, entendo presente, uma vez que a mera vigéncia da
Portaria MTPA 911/2017, editada de forma aparentemente agodada e sem motivagao idonea, ja pode,
por si s0, influenciar o comportamento das companhias aéreas, as quais podem comegar a modificar
seus voos, afetando de alguma maneira a distribuicdo de itinerarios e influenciando a busca do
interesse publico primario.

53. Corrobora para isso o fato de diversas empresas aéreas que hoje utilizam regularmente o
Aeroporto de Confins terem manifestado formalmente, junto a Anac, a intengdo de transferir voos
para o Aeroporto de Pampulha, concretizando o inicio da natural migragdo da demanda. Ademais, ¢é
cedico que tais solicitagdes vém sendo deferidas pela agéncia, sendo possivel reservar voos
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comerciais que supostamente partiriam do Aeroporto da Pampulha a partir de 8/1/2018, a alguns
dias da presente data.

54. Por fim, ndo vislumbro a existéncia do periculum in mora reverso substancial, visto
que, com a suspensdo das normas impugnadas, a prestacdo dos servigos publicos continuard sendo
realizada nos patamares atuais, e em conformidade com o que foi considerado adequado ha alguns
meses pelo Ministério.

55. Reafirmo que a suspensdo das medidas em questdo deve revestir-se de todos os
elementos que assegurem a prote¢do do interesse publico e do servigo prestado ao cidaddo, ainda
mais tratando-se um tema tao sensivel para o pais, como € o setor de exploracdo dos servigos aéreos.

56. Diante do exposto, com fundamento no art. 45 da Lei 8.443/1992, c/c o art. 276, caput ¢
§3° do Regimento Interno, DECIDO:

a) conhecer da presente representacdo, uma vez satisfeitos os requisitos de
admissibilidade previstos nos artigos 235 e 237, inciso III, do Regimento Interno deste Tribunal
(RITCU) e no art. 103, §1°, da Resolucao TCU 259/2014;

b) determinar ao Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil — MTPA,
cautelarmente, que, at¢ que o Tribunal decida sobre o mérito das questdes suscitadas nestes autos,
suspenda os efeitos da Portaria MTPA 911, de 24/10/2017;

¢) determinar a realizagdo das seguintes oitivas:

c.1) do Ministério dos Transportes, Portos ¢ Aviagao Civil — MTPA para que, no prazo
de 60 (sessenta) dias, se pronuncie quanto as questdes em discussdo nestes autos, apresentando, em
especial, fundamentacdo completa e adequada, baseada em estudos técnicos e avaliagdes juridicas,
acerca da possibilidade, da conveniéncia e da oportunidade do reestabelecimento de voos regulares
domésticos, sem restricdes, no Aeroporto Carlos Drummond de Andrade (Aeroporto da Pampulha —
SBBH), em Belo Horizonte/MG;

c.2) da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil — Anac, para que, no prazo de 60 (sessenta)
dias, se pronuncie quanto as questdes em discussdo nestes autos e, em especial, sobre os riscos € as
implicacdes do reestabelecimento de voos regulares domésticos, sem restrigdes, no Aeroporto Carlos
Drummond de Andrade (Aeroporto da Pampulha — SBBH), em Belo Horizonte/MG, para o
adequado funcionamento do setor aeroportuario, a exemplo dos efeitos sobre as condi¢des de
conectividade, ambiente concorrencial sadio, modicidade tarifaria e qualidade na prestagao dos
servigos publicos;

c.3) da Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria — Infraero, para que, no prazo
de 60 (sessenta) dias, se pronuncie quanto as questdes em discussdo nestes autos, apresentando, em
especial, estudos sobre os impactos do reestabelecimento de voos regulares domésticos, sem
restricdes, no Aeroporto Carlos Drummond de Andrade (Aeroporto da Pampulha — SBBH), em Belo
Horizonte/MG para as receitas advindas da exploragdo do aeroporto de Confins, as despesas de
investimento futuras que serdo necessdrias para a adequacdo e manuten¢ao do aeroporto, inclusive as
fontes de recursos, realizando o cotejo entre vantagens e desvantagens dessa decisdo para a saude
financeira da estatal;

d) alertar a Anac de que as decisdes do Ministério supervisor neste caso nao afastam a
necessidade de que sejam apresentados os subsidios técnicos que permitam a andlise adequada de
qual decisdo atende melhor o interesse publico primario;

e) indeferir o pedido de ingresso nos autos formulado pela BH Airport;
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@ TRIBUNAL DE CONTAS DA UNIAO
Gabinete do Ministro Bruno Dantas

f) determinar a SeinfraRodoviaAviacdo que examine a documentagdo produzida a fim de
verificar se os novos elementos que vierem a ser apresentados tém o conddo de modificar a
percepgao apresentada a peca 12, pronunciando-se, inclusive e em especial, acerca da suficiéncia
técnica da fundamentagdo apresentada.

Brasilia, 27 de Dezembro de 2017.

(Assinado Eletronicamente)

Ministro BRUNO DANTAS
Relator
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